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B. Connaissance et restauration de la Trame Verte
Bleue du Parc naturel régional
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Parc naturel régional de la Haute Vallée de Chevreuse
Carte des milieux naturels ouverts et humides
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Légende
| Prairies et friches herbacées (hors jacheres)

I zones humides ouvertes (roseliéres. )

I zones humides boisées (saulaies. aulnaies...)

- Milieux secs ouverts (pelouses, landes séches...) hors fougére aigle

- Etangs et plans d'sau
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C. Des recommandations différenciées selon les grou pes

d’especes animales
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A. L’autoroute A10 et la LGV atlantique
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La RN 10 : une requalification tres complexe
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C. Propositions de requalification des abords de la RN 12
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A. Les plans Paysages et Biodiversité constituent |
d’orientation pour des aménagements multiples
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B. Le financement des aménagements
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C. Mobiliser les gestionnaires des routes et desvo  ies
ferroviaires
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D. Réunir des compétences transversales
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